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Radverkehrsmobilitat in der Region — Schlagworte

*» Kurze und gute Verbindungen zwischen den Gemeinden
fur Pendler:innen

“ Erhdhung der Reisegeschwindigkeit

“» Verbesserte Radinfrastruktur fur Alltagsradfahrer:innen
und damit Starkung des Alltagseinsatzes des
klimafreundlichen Rades

% Verknipfung von Radverkehr und OPNV
< Allgemeine Zunahme im Radverkehr

2 Steigende E-Mobilitat (Radfahren wird fiir breitere ISRl v A
Bevolkerungskreise und gréBere Entfernungen i soen; N \
interessant) Radfahr land

“ Qualitatssteigerung der Region als Wahl des Arbeitsortes oe"stf’fgf’“\gg

s Klimaschutz CMiTch fir miide Radle

Rav W’wnff K“:_“
g .

“ Gesundheitsférderung

Quelle: Ostfriesland Magazin Nr. 8, 2001
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Der Arbeitskreis Radverkehr ;.l o

< AK Radverkehr gegrindet im Rahmen des LEADER-
Prozesses 2014-2022 zur Umsetzung des Regionalen
Entwicklungskonzeptes

“* Alle beteiligten Kommunen hatten das Ziel, Radwegetrassen
far den Alltagsradverkehr und die touristische Nutzung zu
verbessern. Vor allem Pendlern sollen moglichst kurze und
direkte Verbindungen zwischen den Gemeinden zur Verfigung
gestellt werden, um einen Anreiz zu geben, vom PKW auf das
Rad umzusteigen.

< AK Radverkehr entwickelt die Projektidee, langfristig eine
gute Radverkehrsverbindung zwischen Papenburg und
Emden zu bekommen...die Frage, was brauchen wir dazu?

“* Ein Konzept, eine Machbarkeitsstudie
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Was wurde geplant?

% Die Stadte Emden, Leer und Papenburg sowie die Gemeinden Moormerland und
Westoverledingen nehmen die Planung einer interkommunalen Radschnellverbindung in
Angriff und haben als ersten Schritt ein Konzept als Grundlage fiir die nachfolgende

Umsetzung der Streckenabschnitte erstellen lassen.

EUROPAISCHE UNION

Europadischer Landwirtschaftsfonds fir
die Entwicklung des landlichen Raums - ELER
Hier investiert Europa in die lindlichen Gebiete
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Das Ziel der Planung? [ L e s o D

Weitere Forderung des Radverkehrs in der Region durch Schaffung eines attraktiven
Angebotes flr die Pendlerstrome im Alltagsradverkehr, um auf den jeweiligen Teilabschnitten
eine gute Alternative zum Kfz-Verkehr zu schaffen.

* In moglichst weiten Abschnitten eine attraktive Netzergdnzung fur touristisch- und
freizeitorientierte Verkehre schaffen

< Wichtig war deshalb die Integration der Route in die bestehenden Radverkehrsnetze und ein
Blick in die Zukunft (Reaktivierung von Bahnhaltepunkten, Entwicklung des OPNV und der
Elektromobilitat )

< Spezifische Herausforderung: Landlicher Raum mit groBen Distanzen ohne OPNV-Angebot
aber hoher Affinitat der Menschen flr das Rad
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Die Herangehensweise Wiy | ve o .

Voruberlegungen des AK Rad zum Trassenverlauf wurden vertieft und konkretisiert

“ Ermittlung einer Vorzugsvariante aus einem Variantenvergleich mit mehreren
Trassenvarianten unter Beteiligung der Bevolkerung

“ Vereinbarung von Ausbaustandards

*» Prdfung der Ausbaupotenziale zur Ausgestaltung der Trasse mit den angestrebten
Qualitatsstandards (im Sinne einer Machbarkeitsstudie)

% Erarbeitung eines konkreten Handlungskonzepts mit den notwendigen MaBnahmen fur
die Herrichtung der Verbindung und Festlegung der Umsetzungsprioritaten

% Schatzung der Realisierungskosten
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Der Weg zum Projektantrag ,,.l o A o

Interkommunale Radschnellverbindung Emden-Papenburg (Leuchtturmprojekt)

/
’0

Der AK Rad schlagt Projekt vor

Kommunen stimmen zu

Kommunen einigen sich auf den Projekttrager (hat den Hut auf) — Stadt Emden
Projekt vorbereiten - Projektskizze erstellen

Vorstellung des Projekts in der LAG (Lokale Aktionsgruppe)

LAG Votum einholen: Positiv?

Projektantrag stellen...los geht es!

L)

/
0’0

/
0’0

/
0’0

/
0’0

/
0’0

/
0’0
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Die Eckdaten iy Y. | ®

Interkommunale Radschnellverbindung Emden-Papenburg (Leuchtturmprojekt)

/
0’0

Projekttrager: Stadt Emden
Projektlaufzeit: 2019
Projektkosten: 101.000 €
LEADER-F&rderung: 81.000 €

/
0’0

\/
0’0

\/
0’0

Positives LAG Votum Projektantrag Ende Projektlaufzeit

Mai 2018 Oktober 2018 Dezember 2019
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Die praktische Umsetzung [1 L Famd ¥

% Geplante Streckenfiihrung /

“* Bestandserfassung

% Gestaltungsstandards flr die Radschnellverbindung

< Ubertragung auf den Bestand

“* Variantenprifung

% Grobe Kostenschéatzung der MaBBnahmen

% Fordermoglichkeiten flr die Umsetzung der einzelnen
MaBnahmen

Legende
“ Geplante Radschneliverbindung
q Anernative Trasse

"~ | ARBEITSSTAND Ft
———
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Die praktische Umsetzung

2 Quellen und Ziele ermitteln

+»» Prifnetz erstellen

Logende
[R———

Bavnciersepurate (buh
R owle)

KA ; s i
Rogon setich der Ema (ROEOE)
e
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Die praktische Umsetzung ,.l o | ™

“* Eine Vorzugstrasse ermitteln ="

s
< FUhrungsformen o 2N

+»» LUckenschllsse

Hanepunke

Region ostlich der Ems (ROEDE)
gefordert durch

13

mden - Papenburg
Plan 3 Vorzugsirasse

Interkommunale Radschneliverbindung Intersomemunale Radechrebrenindong




Die praktische Umsetzung [1 L Famd %

mmmmm

“» Konkretisieren durch Netzprifung oy

nnnnnnnn

< Ermittlung: Was ist zu tun?

< Handlungsbedarfe = Grundlage flr folgende
Projekte




Die praktische Umsetzung L dat B L S

Arbeitsgruppe - Teamwork
< RegelméaBige Treffen mit dem Planungsbiiro
“»+ Arbeit des Biros begleiten

% Sechs Abstimmungstermine

Quelle: https://pixabay.com/de/images/search/teamwork/
|
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Die praktische Umsetzung — BUrger:innen beteiligen

Zwei Informationsveranstaltungen und Workshops
% Donnerstag 22.08.2019 in Westoverledingen fur den
Teilabschnitt Leer — Papenburg

% Dienstag 27.08.2019 in Moormerland flur den
Teilabschnitt Emden-Leer
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Das Ergebnis

** Ein Konzept mit MaBnahmenkataster,
das fur die Kommunen die Grundlage
bildet, um Einzelantrage flr
Fordergelder zum Ausbau / zur
Anpassung von Streckenabschnitten
stellen zu kbnnen

LEADER-Region &stlich der Ems
(Roede)

Interkommunale Radverbindung von Emden nach Papenburg
Schlussbericht

LEADER-Region ostlich der Ems
(Roede)

Interkommunale Radverbindung von Emden nach Papenburg

Anlagenband MaRnahmenkataster
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Das Ergebnis

Inter Radsc -P

Nummer: A_004

Emden Baulasttréger:
StraBe: Martin-Faber-StraBe Klassifizierung:
Ortslage:
von: An der Bonnesse
Vzul fin km/hJ:
bis: RichardstraBe

Kfz/Tag:

Lénge [inm] 150

Anteil SV [in %]:

Stadt Emden

GemeindestraRe

innerorts

50

>5.000

g Sudseite: ifen; Nordseite: frei

Breite [inm]:  Radfahrstreifen 1,25 m; Gehweg ca. 3,0m

Kosten [in €]:

Belag: Asphalt bzw. Betonsteinpflaster/Gehwegplatten

Mangel: Breite des unter frei entspricht nicht Standard
MaBnahme: Parkstreifen Sudseite aufgeben (ca. 12 ) 2u Gunsten

Grunderwerb:

Bemerkung:

1177

PowAnts GOR
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PGV-Alz

Interkemmunale Radverbindung von Emden nach Papenburg 63von 125

Emden
Querschnitt Martin-Faber-Strate
westlich Richardstralie

Bestand
J—

-
é i

l
=

Getwog Parken Fahrbatin Genweg
320 275 980 600 15, 200 L 3w
i 1920 i
Lésungsvorschlag 1
Nordsede ! t Sidsene
il = LS
Gehweg Parken RFS Fahrbahn RFS Gohweg
L3 | ars psy 185 | 595 Lus a0
i 1920 H
Losungsvorschlag 2
Nordsette @ l 1 @ Sidsee
Josebuce
i § :
Gehweg  Parken Sts RS Fanrbann RS Gehweg
320 | 200 p7s 200 | 525 200 | 300

19,20

Abb. 7-26:  L&sungsvorschiage fir Radfahrstreifen im Zuge der Martin-Faber-Straite in Emden

Beispiel: Emden —Petkumer Strale

Die Petkumer Strafle fuhrt als sudwestliche Haupteinfallstrale von den innenstadt-
nahen Bereichen bis durch den Stadtteil Borssum.

Die Radvorrangroute verlauft von der Innenstadt bis zum Borssumer Kanal tber die
Petkumer Strale. Dabei sind zwei unterschiedliche straBenrdumliche Abschnitte zu
durchfahren, die durch die zwei grofen Knotenpunkte mit dem Autobahnzubringer B
210 und der Strale Am Tonnenhof sowie die Bahnunterfihrung getrennt werden
(vgl. Kap. 7.4.4).

Der nérdliche Abschnitt zwischen der Courbierestralte und der B 210 weist eine Be-
lastung zwischen 5.000 und 10.0000 Kfz/Tag und verfugt Gber beidseitige gemein-

64 von 125

Interkommunale Radverbindung von Emden nach Papenburg PGV-Alrutz

same Geh- und Radwege, die zum Teil untermaBig sind (< 2,50 m). Neben beidsei-
tigen Langsparkstanden ist die Fahrbahn Gberwiegend dreistreifig, wobei der mittle-
re Streifen zum Linksabbiegen und fir Querungshilfen genutzt wird. Es wird emp-
fohlen, durch einen Umbau des Renq hnittes beidseitige R i
anzulegen. Grinde:

« Radfahrstreifen schaffen eine durchgangige Fuhrungskontinuitat (vgl. vorste-
hende Ausfiihrungen zur Martin-Faber-Stralte).

« Radfahrstreifen mit Regelmalen gewahrleisten eine gute Verkehrssicherheit
(Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr an Einmindungen und Grundstiickszufahrten).

« Die angrenzende Nutzung ist durch eine geschlossene, mehrgeschossige
Wohnbebauung gepragt. Bei dem zu erwartenden Fulverkehr ist im Zuge einer
Radvorrangroute eine gemeinsame Nutzung mit dem Radverkehr keine ver-
tragliche Losung, zumal im Bestand teilweise die MindestmaRe nach ERA un-
terschritten werden.

ek
Abb. 7-27:  Petkumer Strale in Emden zwischen Courbierestrate und B 210 (links: Stidseite;
rechts: Nordseite).

Im Abschnitt der Petkumer Stral3e zwischen am Tonnenhof und der Juiststrale be-
steht ebenfalls ein dreistreifiger Querschnitt, wobei ein Fahrstreifen als stadteinwarts
fuhrender Busfahrstreifen ausgewiesen ist. Der auf der Westseite liegende Radweg
weist nur einen geringen Standard auf (geringe Belagsqualitat, keine Sicherheits-
trennstreifen zu parkenden Kfz). Auf der Ostseite besteht nur ein fur den Radver-
kehr zugelassener Gehweg

Es wird emp 1, den Bl ifen zt eines Radfahrstreifens aufzuge-
ben. Bei einer Belastung von nur etwa 4.100 Kfz/Tag ist eine Bussonderspur ent-
behrlich. Ein bestandsorientierter Vorschlag belasst die westliche Fuhrung als Rad-
weg, der jedoch durch Verschieben der Parkstande breiter werden kann und einen
neuen Belag erhalt. In einer weitergehenden Variante wird auch auf der Westseite
im Interesse der Fuhrungskontinuitat ein Radfahrstreifen angelegt. Dies erfordert es,
die bestehende Baumreihe zu fallen und neue Baume in der Flucht des verlegten
Parkstreifens zu pflanzen.
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Die Folgen ©

Gemeinde Moormerland

“*» Verbesserung der Radwegeverbindung
Neermoor-Warsingsfehn Uber den
Ackerhauserweg

< Umsetzungszeitraum: 2022

“* Projektkosten: 260.000 €

“* LEADER-Fo6rderung: 169.000 €
“* Projektstatus: abgeschlossen
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Die Folgen ©

Stadt Emden

% Martin-Faber-StraBe - GVFG Antrag in Arbeit

“» Ausfihrungsplanung ist beauftragt

Systemschnitt
Abschnitt D/ 1. Bauabschnitt
Faldernbriicke bis Friedrich-Ebert-Strafle

Bestand
N 50 .
3.40 250 130 3 330 275 345
Parkstroifon Radtahrstrodeh Fahrstraifen Fahrstreifon Parkstreiten. Gehwog
Phasierversh ot saghat i Aspnat Asonal o Phastr vereh

Planung
20,00
N 250 L 158 210 N 328 . 825 . 2.10 L 75, 200 R 250 N
N Geh T Best | Radiabrsveien Fanrsweifen * Fahrsitgiien T Radfabwsirefen Schulz”  Parkstreifen Gefwag N
Plasior srm Aochanrot s e aghatol  siraifen Pleser st Pl s
(o Wech ]

57501 PLT ~ a1 7501

Stadt Emden |

e e O —
Mehrjahresprogramm

|

Pan. Matiain
it 1:75

Y
Abschnitt D | 1. Bauabschnitt | " |

o | 2unae

e 4

|
‘Alter
Binnenhafen |

I Kartengrundage: Geofachdaten der NLSIBY ©2023

st B

Gy
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Die Folgen ©

Gemeinde Westoverledingen

** Radwegeausbau auf der Route von lhrhove bis zur
Esklumer StraB3e auf 4,5 km L&nge zwischen Ihrhove und
dem Stadtrand von Leer- Ausbau uber GVFG Mittel
Projektkosten nach vorliegender Kostenkalkulation
insgesamt ca. 4,5 Mio. Euro.

+» Am Radweg: Innovative Radwegbeleuchtung
(Startprojekt & Leuchtturmprojekt) in der neuen LEADER-
FOrderperiode

*» Umsetzungszeitraum: 2023-2024
“* Projektkosten: 2.500.000 €

“* LEADER-Fo6rderung: 250.000 €
“ Projektstatus: in der Umsetzung
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Die Folgen © )|

Gemeinde Moormerland und Stadt Emden R AL o Py
Kommune: Emden Baulasttriger: WSA Emden Radverkehrs

» Betriebsweg des WSA am Ems-Seiten-Kanal

*»» Kooperation mit der Gemeinde Moormerland
fur fahrradfreundlichen Ausbau

*» Status: Beginn der Planung

*» Fordermoglichkeit: Programm des Bundes
zum fahrradfreundlichen Ausbau von
Betriebswegen an Bundeswasserstralen =
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Wie geht es weiter?

Eins baut auf das andere auf!

» Stuck far Stlck verbessern wir die
Radverkehrsverbindung zwischen
Papenburg und Emden auf einer guten
Grundlage Uber die verschiedensten
Programme...

“* Mit System und einem Plan fir eine
fahrradfreundliche Region...

Abbiegeassistent Radweg Deutsche Einheit Von B nach B - Begegnu g am Dg tale Aus u ing ,Radweg
13062022 | Mobitat R:dwegDzut che Einhei sche Ei h
22022023 | Mobilitat 03.02.2023 | Mobilitat

Quelle: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/fahrrad-uebersicht.html



Stadt==MDEN

Denn hal ik %
mien Fohrrad &
und fohr

overt Land...

Elsche Wilts M. A.
ewilts@emden.de
Tel.: 04921 871357

Quelle: Zitat aus dem Fahrradlied der Radwandergruppe Timmel, Ostfriesland Magazin Nr. 8, 2001, S. 58/59
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